GAG-Preis fur die Arbeitsgemeinschaft
Berliner U-Bahn

Unter der Regie der Arbeitsgemeinschaft Berliner U-Bahn konnte eine wichtige Etappe der Restaurierung von
Deutschlands altestem erhaltenen U-Bahnwagen, dem Wagen 86, abgeschlossen werden. Dafiir erhielt die
Arbeitsgemeinschaft den diesjahrigen GAG-Preis fir Industriekultur. m Joachim Gorell, Alexander Jarowy
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oben: Der Triebwagen 86 zeigt

wieder seine Farbgebung von 1908.

Diese verwies seinerzeit auf die

3. Klasse. Alle U-Bahnwagen mit
Fahrmoto-ren gehorten damals
zu dieser Klasse. Die Beiwagen,
alle ohne Motoren, waren wegen

der angeblich ruhigeren Fahreigen-
schaften der 2. Klasse vorbehalten.

Eine 1. Klasse gab es nicht, da
der von der Eisenbahn gewohnte
Komfort dieser Klasse bei der
UJ-Bahn wegen der kirzeren
Fahrzeiten nicht fiir notwendig
gehalten wurde.

rechts: im Inneren des Trieb-
wagens 86 ist gut zu erkennen,
dass die erneuerten Holzpartien
nicht kiinstlich nachgedunkelt
wurden.
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Die Geschichte des Waggons ist wesentlich von der Ent
wicklung Berlins in den letzten hundert Jahren gepragt,
aber auch von der allgemeinen Geschichte unseres Lan-
des. Das Uberleben des Fahrzeugs hing von mehreren Zu-
fallen ab. Zum Zeitpunkt der Indienststellung am 15. August
1908 bildete die elektrische Hoch- und Untergrundbahn,
die bereits seit 1902 immer weiter ausgebaut worden war,
den Motor der wachsenden Reichshauptstadt Berlin. Meh-
rere Waggonbaufirmen lieferten U-Bahnwagen in groBen
Stlickzahlen. Der Entwurf, heute wilrde man sagen das De-
sign, der (iber lange Jahre in Serien bestellten Baureihe Al
stammte von Alfred Grenander, dem Hausarchitekten der
Berliner Hochbahngesellschaft, der heute eher durch seine
zahireichen Bahnhofsbauten der Berliner U-Bahn bekannt
ist. Bis in die 1930er Jahre verkehrte der Wagen 86 im tag-
lichen Einsatz. 1936 wurde er in die Betriehsreserve einge-
gliedert. Im Zweiten Weltkrieg wurde die Berliner U-Bahn
durch Bomben und StraBenkdmpfe schwer beschadigt.
Der Wagen 86 aber (iberstand den Krieg fast unbeschadet
und versah anschlieBend wieder seinen Dienst im laufen-
den Betrieb. 1949 kam er mit der Trennung der Berliner
Verkehrshetriebe in Ost und West zum Bestand des Ostber-
liner Teils der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG). 1953 und
1965 gab es zwei Versuche, den Innenraum zu moderni-
sieren. Diese in Zeiten des Mangels ausgefiihrten Arbeiten
flihrten, wenn auch unbeabsichtigt, zu einer Konservierung
der Originalsubstanz. In einem ersten Schritt wurden die
antiquiert erscheinenden Verkleidungen aus dem Kaiser-
reich groBflachig (iberlackiert und spater mit Furnieren
oder Sperrholzplatten abgedeckt. 1969 sollte dann jedoch
im Zuge einer Ausmusterungswelle das Ende kommen und
der Waggon zerlegt werden. Durch Zufall landete er aber
wieder in der Werkstatt, weil dort ein Pausenraum bendtigt
wurde. Hier entdeckten ihn spatere Mitglieder der 1982
gegrindeten Arbeitsgemeinschaft Berliner U-Bahn und
veranlassten 1975 die Eintragung in die Denkmalliste der
DDR, die auch Fahrzeuge als Denkmale zulieB.

Die weitere Planung

Seit mehreren Jahren lauft das Projekt der Wiederher-
stellung des Auslieferungszustandes, gepragt durch viele
freiwillige Einsatzstunden von Mitgliedern der Arbeitsge-
meinschaft und der Beschaffung von finanziellen Mitteln
fiir aufwendige Holzarbeiten. Leitende Idee bei der Rekon-
struktion war, die Differenz zwischen Replik und Original
erkennbar zu lassen. Falsche Patina wére unhistorisch. Die
erhaltene historische Substanz wurde schonend freigelegt.
Der Innenraum und das AuBere wurden rekonstruiert und
spiegeln das vom Jugendstil gepragte Erscheinungsbild
zur Zeit seiner urspringlichen Indienststellung wider. Die

‘nachsten Arbeitsschritte werden sich der Technik widmen,

kurz gesagt der Elektrik, der Aufarbeitung der Drehge-
stelle und Fahrmotoren und der Ausbesserung der pneuma-
tischen Einrichtungen. Dies kann nur in enger Zusammen-
arbeit mit den Werkstatten der Berliner Verkehrsbetriebe
erfolgen. Abstimmungen laufen bereits. Ambitioniertes
Ziel ist es, zundchst die Rollfahigkeit herzustellen, damit
anlasslich des Jubildums 110 Jahre nach der Indienststel-
lung Mitte 2018 die Méglichkeit zur temporéren Ausstel-
lung in einem Bahnhof mit historisch passendem Ambiente
besteht. Ideal wére der U-Bahnhof Deutsche Oper. m




